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WETTEREINFLUSSE AM FLUGHAFEN ZURICH
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FLUGHAFENZURICH
WETTEREINFLUSSE AM FLUGHAFEN ZURICH

Top 20 delay locations for year-to-date Airport ATFM delays
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Quelle: NM Monthly Network Operations Report — Analysis, Eurocontrol, October 2019
https://www.eurocontrol.int/publication/network-operations-report-october-2019
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FLUGHAFENZURICH
WETTEREINFLUSSE AM FLUGHAFEN ZURICH

Reasons for airport delays in October 2019
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AIRPORT CAPACITY 11.9%

AIRPORT WEATHER 18.6%
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Airports accounted for 36.1% of all ATFM delays in October
2019, mainly due to weather and airport capacity.

Quelle: NM Monthly Network Operations Report — Analysis, Eurocontrol, October 2019
https://www.eurocontrol.int/publication/network-operations-report-october-2019
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FLUGHAFENZURICH
ANSATZE ZUR STEUERUNG DES FLUGBETRIEBS

Genauigkeit der
Vorhersage zur
Betriebslage
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WICHTIGKEIT VON WETTERPROGNOSEN

PRODUKTE UND INFORMATIONEN

FLUGHAFENZURICH
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FLUGHAFENZURICH

O2 BRIEFING-SHEET

Format HTML-Sheet

Versandzeitpunkte (LT) 0519/1119/1519/1819 /2219 (automatisch)
Prognosezeitraum jeweils 24 Stunden

Datenauflosung stindlich

Datenfelder Meteogramm

+ RWY Konzept Vorhersage

+ Erwartete ARR und DEP gem. Flugplan

+ Erwartete meteorologische Verhaltnisse in der Nacht

+ PRIDEP Empfehlung basierend auf Anzahl ARR und LVP
Wahrscheinlichkeit
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FLUGHAFENZURICH
O2 BRIEFING SHEET

Ziele

- Stakeholder-ubergreifendes Situationsbewusstsein der Zukunft schaffen

- Betriebliche Einschrankungen aufgrund der zur erwartenden Witterungsverhaltnisse aufzeigen
- Einheitlichkeit des Handelns schaffen

- Forderung der proaktiven Entscheidfindung

Nachste Schritte

- Erweiterung der Datenfelder und bessere Datenauflosung

- Erweiterung der Prognoseperiode

- Weiterausbau der Datenschnittstellen

- Ausarbeitung von gemeinsam abgestimmten Mitigationsmassnahmen basierend auf
vordefinierten Schwellwerten

- Online-Plattform mit interaktivem Dashboard, zuganglich fr alle Stakeholder

- Erweiterter Informationsaustausch mit anderen Flughéafen

9 | 08.01.2020 | Wettervorhersagen als Schliisselelemente fiir die proaktive Steuerung der Flugoperation © Flughafen Zirich AG






